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Image 1: Desserte rurale en Bretagne  
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2 5Î ÐÅÕ ÄȭÈÉÓÔÏÉÒÅ 

2.1 Motivations du projet  

Dès sa constitution en 1938, la SNCF s'est préoccupée du renouvellement et de l'unification de son 

parc autorail, alors largement hérité des anciennes compagnies, hétéroclite, et souvent mal adapté 

aux besoins. La Division des Etudes des Autorails (DEA) mit rapidement en évidence l'intérêt de 

concevoir un parc reposant sur seulement quelques séries unifiées de puissances bien identifiées 

(150, 300, 600 et finalement 800ch), et répondant à un cahier des charges défini par l'exploitant.  

[ΩŞǘǳŘŜ ŘŜǎ сллŎƘ Ŧǳǘ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŘǳǊŀƴǘ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ мфплΣ Ŝǘ ǊŞǳǘƛƭƛǎŀƛǘ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘΩŀǾŀƴǘ-

guerre. Ces engins devaient permettre des vitesses commerciales plus élevées que celle des trains 

ŎƭŀǎǎƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩŞǇƻǉǳŜΣ ŜƴŎƻǊŜ ƳŀǎǎƛǾŜƳŜƴǘ ŀǎǎǳǊŞǎ Ŝƴ ǘǊŀŎǘƛƻƴ ǾŀǇŜǳǊ. Ils devaient également servir 

à créer de nouvelles liaisons directes sur des axes alors essentiellement fréquentés par des relations 

omnibus. Leur puissance devait enfin les autoriser à circuler aussi bien sur les grands axes en tractant 

un maximum de trois remorques, que sur des lignes à profil difficile (26 mm/m) avec une unique 

remorque.  .ƛŜƴ ǉǳΩŀȅŀƴǘ Ǉǳ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ мрл ƪƳκƘ ŘǳǊŀƴǘ ƭŜǎ Ŝǎǎŀƛǎ ƳƻȅŜƴƴŀƴǘ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ǊŀǇǇƻǊǘǎ 

modifiés, la vitesse limite des X2400 fut fixée à 120 km/h. 

2.2 Conception  

La conception fit largement appel à des solutions éprouvées. [ŀ ƳŞŎŀƴƛǉǳŜ ǎΩƛƴǎǇƛǊŀƛǘ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 

celle des ABJ et surtout des ADX Renault dont les X2400 étaient les descendants directs. Les autorails 

étaient équipés de deux moteurs Renault 517G à 12 cylindres en V (2401 à 2469), puis Saurer BZDS 

(2470 à 2479), les mêmes donc que ceux qui équipèrent les « Picasso ». Les commandes 

ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŎŜƭƭŜs les boites de vitesse Renault Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜƳōǊŀȅŀƎŜ ŞǘŀƛŜƴǘ électropneumatiques. 

Cela contribuait ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ Ł ǊŜƴŘǊŜ ƭŀ conduite de ces engins bimoteurs assez délicate. 

La caisse en revanche était entièrement nouvelle et réalisée selon le principe de la poutre « de 

Vierendeel ». Au moment de leur sortie, ces engins étaient les autorails mono-caisses les plus longs 

mis en service en France, avec 27,73 mètres hors tampons. Leurs dimensions transversales leur 

ǇŜǊƳŜǘǘŀƛŜƴǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ŘŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ƎŀōŀǊƛǘ ζ passe-partout ». 

Les aménagements intérieurs, quoique spartiates, ménageaient une excellente insonorisation. Les 

espaces réservés aux voyageurs étaient en effet séparés des salles machines par les plateformes 

ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ǇŀǊ ǳƴ ŜǎǇŀŎŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ : compartiment postal côté 1, fourgon côté 2.  

2.3 Commandes et livraisons successives  

[ŀ ǎŞǊƛŜ Ŧƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ quatre marchés successifs : 

¶ Un premier marché passé en 1947 pour 30 unités. 

¶ Un second marché passé en 1950 pour 19 unités supplémentaires. 

¶ Un troisième marché passé en 1952 pour 21 unités. 

¶ Un quatrième et dernier marché passé en 1954 pour 10 unités ; seules 9 ǎƻǊǘƛǊŜƴǘ ŘΩǳǎƛƴŜΣ 

ceci afin de permettre la réalisation de ƭΩŀǳǘƻǊŀƛƭ ǇǊƻǘƻǘȅǇŜ ·нлрм ζ Budd ». 

[ΩŜŦŦŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭŀ ǎŞǊƛŜ ǊŜǎǘŀ ŘƻƴŎ ƭƛƳƛǘŞ Ł soixante-dix-huit exemplaires, ce qui reste relativement faible 

en regard des deux cent cinquante et un « Picasso » livrés. Par ailleurs, elle ne Ŏƻƴƴǳǘ ǉǳΩǳƴŜ 

descendance réduite avec les vingt premières « Rames à Grand Parcours » (RGP). Le recours à la 
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double motorisation était en effet déjà dépassé au moment de leur sortieΣ Ŝǘ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ ƳƻǘŜǳǊ 

aDh ǇŜǊƳƛǎ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ƭŜǎ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜǎ nécessaires tout en simplifiant le reste de la partie technique 

des engins. 

Les établissements Decauville à Corbeil assurèrent la construction de la totalité des X2400. Les très 

nombreuses remorques unifiées sortirent ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘŜ ŎŜǎ ƳşƳŜǎ ǳǎƛƴŜǎ Ł ƭŀ Ƴşme époque. 

2.4 Carrière  

2.4.1 Généralités  

Malgré leur effectif réduit, les X2400 circulèrent aux quatre coins de l'hexagone. Ils furent ainsi 

affectés à de nombreux dépôts ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ six régions de la SNCF : 

¶ ! ƭΩ9ǎǘ Υ bŀƴŎȅΣ {ǘǊŀǎōƻǳǊƎΣ aŜǘȊ Ł ƭΩ9ǎǘΦ 

¶ Au Nord : Longueau. 

¶ ! ƭΩhǳŜǎǘ : Rouen-Orléans, Sotteville, Rennes, Caen, Nantes. 

¶ Au Sud-Ouest : Toulouse, Montluçon, Limoges. 

¶ Au Sud-Est : Lyon-Vaise, Grenoble. 

¶ Sur la Méditerranée : Marseille Saint Charles, Marseille-Blancarde. 

Dès la seconde partie des années 70, la série fut regroupée sur les seuls dépôts de Sotteville, Rennes 

Ŝǘ [ƛƳƻƎŜǎΦ [ΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ {ƻǘǘŜǾƛƭƭŜ ŘƛǎǇŀǊǳǘ ŀǳ ǘƻǳǊƴŀƴǘ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ улΦ Limoges perdit ses 

ŘŜǊƴƛŜǊǎ ·нплл Ŝƴ мфутΣ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǳƴƛǘŞǎ Şǘŀƴǘ ǊŞŀŦŦŜŎǘŞŜǎ Ł wŜƴƴŜǎΦ /ΩŜǎǘ Ŝƴ 1989 que furent radiés 

les ultimes unifiés de 600 chevaux.  

Entre 1969 et 1973, quarante-sept ŜƴƎƛƴǎ ōŞƴŞŦƛŎƛŝǊŜƴǘ ŘΩǳƴŜ DwDΣ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ŀǳȄ ŀǘŜƭƛŜǊǎ ŘŜ 

Bordeaux. Différentes améliorations techniques furent appliquées à cette occasion. Mais 

contrairement aux X2800, les aménagements intérieurs ƴŜ ŦƛǊŜƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩŀǳŎǳƴŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ, et 

apparaissaient comme totalement dépassés au moment de leur radiation. 

2.4.2 Les dernières années en Bretagne  : 1986-1989  

La Bretagne fut le dernier bastion des X2400. Mais on peut distinguer plusieurs périodes dans le 

ǊŜǘǊŀƛǘ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛŦ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǉǳΩƛƭǎ ŀǎǎǳǊŀƛŜƴǘ ŀƭƻǊǎ ŘŜǇǳƛǎ ǇǊŝǎ ŘŜ trente-cinq ans.  

WǳǎǉǳΩŜƴ мфусΣ ǎŜǳƭŜǎ ƭŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳŘ ŘŜ ƭŜǳǊ ŘƻƳŀƛƴŜ sont affectées par les 

électrifications : Angers-Nantes et Nantes-Le Croisic tombent Řŀƴǎ ƭΩŜǎŎŀǊŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ½н ŀǳ ŘŞōǳǘ ŘΩŞǘŞ 

1986, tandis que les antennes du Pornic et de Saint Gilles Croix de Vie passent aux X921001. Ils 

subissent le même sort sur La Roche sur Yon-[Ŝǎ {ŀōƭŜǎ ŘΩhƭƻƴƴŜΣ mais conservent encore pour 

quelques mois Nantes-La Roche sur Yon-Thouars-Saumur2. Les vingt et un autorails de Rennes 

assurent alors dix-sept journées de roulement, dont quinze à seize en Bretagne, les autres leur 

donnant encore accès à la Vendée ou aux Pays de Loire. 

                                                           
 

1 Anciennes unités « Pays de Loire » 
2 Thouars-Saumur assuré uniquement les dimanches. 
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! ƭΩŀǳǘƻƳƴŜ мфусΣ quatre autorails X2100 sont libérés à Lyon et réaffectés à Rennes. Le nombre de 

journées de roulement des X2400 tombe alors à onze, uniquement cantonnées aux lignes Bretonnes 

dans un périmètre Brest-Saint Malo-Châteaubriant-Nantes3Φ Lƭǎ ŎƻƴǎŜǊǾŜƴǘ ŀƭƻǊǎ ƭΩŜȄŎƭǳǎƛǾƛǘŞ ŘŜǎ 

services sur Guingamp-Carhaix et Guingamp-Paimpol, mais cèdent déjà quelques liaisons aux X2100 

sur Plouaret-Brest et Plouaret-Lannion. Ils continuent également de circuler sur Brest-Quimper 

durant les fins de semaine, sur Quimper-Redon du vendredi au lundi4, et sur Redon-Nantes en 

semaine. A la même époque et du fait de la réduction du nombre de leurs journées de roulement, six 

X2400 sont mutés de Rennes à Limoges pour un bref sursis. 

[ŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǊŜǎǘŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ǎǘŀōƭŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩƘƛǾŜǊ мфутκууΣ ŘŀǘŜ Ł ƭŀǉǳŜƭƭŜ cinq X2100 de 

Nantes sont réaffectés à Rennes. Avec un total de vingt-Ƙǳƛǘ ǳƴƛǘŞǎΣ ƭŜ ǇŀǊŎ ŘΩ·нмлл ŘŜ ƭΩhǳŜǎǘ 

concentre alors toutes ses activités sur la Bretagne. Le nombre de journées de roulement des X2400 

tombe à huit, puis à cinq seulement5 Ł ƭΩŀǳǘƻƳƴŜ мф87. On assiste alors à une redistribution du parc, 

qui aboutit à ne conserver que huit unités : les autorails de Limoges qui conservent le plus fort 

potentiel sont mutés à Rennes, tandis que sept engins de Rennes sont purement et simplement 

radiés. Les X2402, X2416, X2419, X2423, X2425, X2429, X2431 et X2448 tous affectés à Rennes 

restent alors seuls en service.  

Au printemps 1987, ils perdent le train 7581 Rennes-Nantes, dernier mouvement qui leur donnait 

encore accès à cette ville. Suivent les services assurés sur Rennes-Châteaubriant, Brest-Quimper, 

Quimper-Lorient, Rennes-Saint Malo, Saint Brieux-Dol et Saint Brieuc--Pontivy. Ils continuent en 

revanche de circuler régulièrement sur Rennes-Brest, sur les antennes de Bretagne nord, et durant 

les fins de semaine sur Rennes-Redon et Redon-Lorient. Sur la radiale Rennes-Brest, il faut noter que 

les trains 88505 Morlaix-Brest et 88520 Brest-Plouaret sont encore assurés avec un X2400 tractant 

ǘǊƻƛǎ ǊŜƳƻǊǉǳŜǎ ·wΦ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƴŜ мфууΣ ƭŜ уурн0 voit cependant une de ses remorques 

remplacées par un X2100. Les dimanches, le train 88566 Brest-Saint Brieuc est quant à lui assuré avec 

ǳƴ ·нплл Ŝǘ ǳƴŜ ·wΣ Ǉǳƛǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭΩŀǳǘomne 1988 par un X2400 en solo. 

DǳƛƴƎŀƳǇ ŘŜǾƛŜƴǘ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩŀŎǘivité de la série, avec des services assurés en quasi-

exclusivité sur Guingamp-Paimpol et Guingamp-Carhaix. On rencontre aussi régulièrement les X2400 

ǎǳǊ ƭΩŀƴǘŜƴƴŜ tƭƻǳŀǊŜǘ-Lannion, et plus sporadiquement sur Morlaix-Roscoff. Sur la radiale, les 

services se limitent le plus souvent à des Morlaix-Brest ou à des Saint Brieuc- Guingamp. La série 

retrouve aussi de manière temporaire Saint Brieux-Loudéac et Saint Brieuc-Dol. 

! ƭΩƘƛǾŜǊ мфууκуфΣ ǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ƭƻǘ ŘΩ·нмлл Ŝǎǘ ƭƛōŞǊŞ ǇŀǊ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ [ȅƻƴƴŀƛǎŜΣ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ 

de la Tarentaise en vue des Jeux-hƭȅƳǇƛǉǳŜǎ ŘΩƘƛǾŜǊ ŘŜ мффнΦ !ǾŜŎ ǘǊŜƴǘŜ-six X2100, Rennes peut 

alors assurer la totalité des services qui étaient encore dévolus aux X2400. Les derniers engins seront 

officiellement radiés à Rennes en Avril 1989. 

2.5 Sources et bibliographie  

(s.d.). Récupéré sur Forum Picasso: http://picasso.superforum.fr 

                                                           
 

3 Même si elles ne sont pas citées explicitement dans ce paragraphe, il ne faut pas oublier les antennes 
Bretonnes encore parcourues par les X2400, notamment Morlaix-Roscoff et Saint Brieux-Loudéac-Pontivy.  
4 Service assuré en jumelage les lundis. 
5 Six le vendredi. 
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Image 2: La salle de première classe  
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3 Le modèle 

3.1 Avertissement  

Ces modèles sont exclusivement destinés à OpenRails. Ils ne peuvent pas fonctionner sous MSTS. 

Leur fonctionnement a été testé avec des versions comprises entre les révisions #2461 et #3096 

(1.00)Φ Lƭ ƴΩŜǎǘ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ǉŀǎ ƎŀǊŀƴǘƛ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǊŞǾƛǎƛƻƴǎΦ  

Par ailleurs le rendu (les couleurs) des fumées exploite des possibilités de paramétrage qui ont 

ŘƛǎǇŀǊǳ ŘΩhǇŜƴwŀƛƭǎ ŀǾŜŎ ƭŀ ǾŜǊǎƛƻƴ ІнуутΦ [ΩǳǎŀƎŜ ŘΩǳƴŜ ǾŜǊǎƛƻƴ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊŜ ƻǳ ŞƎŀƭŜ Ł ƭŀ Інуус Ŝǎǘ 

donc recommandé en attendant que les fumées puissent être à nouveau contrôlées de manière 

plus fine ! 

Il est rappelé également que le rendu des fumées dépend étroitement du fichier de texture 

« dieselsmoke.ace » présent dans le global de MSTS. [Ŝ ǊŜǇƭŀŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŦƛŎƘƛŜǊǎ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ǇŀǊ ŎŜǳȄ 

proposés sur le site 3DTrains est fortement recommandé. 

3.2 Etats reproduits  

La présente version de ce pack propose plusieurs variantes et états des X2400 « GRG » ou préservés. 

3.2.1 Engins GRG en état du début des années 70 

Les X2401 et X2408 de Rennes  ainsi que les X2411 et X2421 de Limoges sont proposées dans leur 

état de sortie de GRG au cours des années 70, portant les marquages techniques et de classe jaunes. 

Les boisseaux de tampons sont gris ardoise. Ils sont munis de projecteurs Marchal, qui restèrent en 

place durant les premières années de la décennie. Les boisseaux de tampons sont gris ardoise. 

3.2.2 Engins en état intermédiaires de la fin des années 70 ou début des années 80  

Les X2407 de Rennes et X2413 de Limoges sont proposés dans un état intermédiaire, correspondant 

à la seconde moitié des années 70 (X2413) ou au tout début des années 80 (X2407). Les boisseaux de 

tampons sont gris ardoise. Ils sont munis de projecteurs unifiés et de marquages techniques jaunes. 

Les chiffres de classe sont jaunes suǊ ƭΩ·нпмо Ŝǘ ǊƻǳƎŜ ǎǳǊ ƭΩ·нплтΦ 

3.2.3 Engins en état de fin de carrière  

Plusieurs unités dans leur état de toute fin de carrière aux dépôts de Rennes (X2403, X2416, X2419, 

X2429, X2435, X2448) et Limoges (X2404, X2415) sont incluses dans ce pack. 

Lƭ ǎΩŀƎƛǎǎŀƛǘ Řŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ Ŏŀǎ ŘΩŜƴƎƛƴǎ ŀȅŀƴǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŞ ŘŜ DwDΦ Les sièges de première classe des 

unités de la tranche X2401-X2430 étaient de type Renault. Ceux des tranches suivantes étaient de 

type unifié. Les modèles reproduisent cette différence.  

Bien que passés en GRG, les Xнпмс Ŝǘ ·нпмф ŀǾŀƛŜƴǘ ŎƻƴǎŜǊǾŞ ƭŜǎ ŎŀǊŞƴŀƎŜǎ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜǎ ŀƴŎƛŜƴǎ 

fanaux ŘΩŀƴƎƭŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŎŜǳȄ-Ŏƛ ŀǾŀƛŜƴǘ ǇŜǊŘǳ ƭŜǳǊ ŀǎǇŜŎǘ ƳŞǘŀƭƭƛǉǳŜ ŀǳ ǇǊƻŦƛǘ ŘΩǳƴŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇŜƛƴǘǳǊŜ 

rouge et crème. 

3.2.4 ,ȭ8ςτπσ ÐÒïÓÅÒÖï ÐÁÒ ÌÅÓ #&(! 

[Ω·нпло préservé et remis en état par les « Chemins de Fer de Haute Auvergne » (CFHA) est proposé 

dans son état postŞǊƛŜǳǊ Ł нллуΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire avec toiture crème, marquages jaunes et projecteurs 

Marchal. 

http://www.3dtrains.com/downloads/misc.shtml
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aŀƭƎǊŞ ǎŀ ƭƛǾǊŞŜ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ŎŜƭƭŜ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜΣ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ŎŜǘ ŜƴƎƛƴ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ ŀǳǘƻǊŀƛƭǎ 

radiés, qui étaient tous passés en GRG. Il est cependant limité à la vitesse de 100 km/h. 

3.2.5 ,ȭ8ςτρφ ÄÅÓ #&TA 

9ƴŦƛƴΣ ƭΩ·нпмс utilisé dans les années 1990 par les CFTA est proposé dans sa livrée verte et grise 

spécifique. 

Comme pour la version rouge et crème de ce même engin, la version CFTA est équipée des carénages 

ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜǎ ŀƴŎƛŜƴǎ ŦŀƴŀǳȄ ŘΩŀƴƎƭŜǎΣ ǇŜƛƴǘǎ ƛŎƛ Ŝƴ ƎǊƛǎ Ŝǘ ōƭŀƴŎΦ Cet engin est limité à 100 km/h. 

3.2.6 Tableau récapitulatif  

Le tableau ci-dessous récapitule les différentes unités disponibles dans le présent pack. 

Nom Période Dépôt Révision Moteur Poste Projecteurs Classes Commentaire 

CFHA_X2403_ORTS_VL 2008- 
Χ 

- GRG Renault 
517G 

1 Marchal Jaunes Toit crème 
VL=100km/h 

CFTA_X2416_ORTS_VL 1990-
1996 

Carhaix GRG Renault 
517G 

1 Unifiés - Livrée CFTA 
VL=100km/h 

SNCF_X2401_ORTS_VL 1965-
1986 

Rennes GRG Renault 
517G 

2 Marchal Jaunes Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2402_ORTS_VL 1963-
1989 

Rennes GRG Renault 
517G 

1 Unifiés Rouges Vue passager en 
seconde classe 

SNCF_X2404_ORTS_VL 1970-
1987 

Limoges GRG Renault 
517G 

1 Unifiés Rouges Vue passager en 
seconde classe 

SNCF_X2407_ORTS_VL 1959-
1987 

(1983) 

Rennes GRG Renault 
517G 

2 Unifiés Rouges Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2408_ORTS_VL 1959-
1986 

Rennes GRG Renault 
517G 

2 Marchal Jaunes Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2411_ORTS_VL 1970-
1976 

Limoges GRG Renault 
517G 

2 Marchal Jaunes Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2413_ORTS_VL 1970-
1986 

(1978) 

Limoges GRG Renault 
517G 

2 Unifiés Jaunes Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2415_ORTS_VL 1970-
1987 

Limoges GRG Renault 
517G 

2 Unifiés Rouges Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2416_ORTS_VL 1977-
1989 

Rennes GRG Renault 
517G 

2 Unifiés Rouges Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2419_ORTS_VL 1977-
1989 

Rennes GRG Renault 
517G 

1 Unifiés Rouges Vue passager en 
seconde classe 

SNCF_X2421_ORTS_VL 1970-
1987 

(1972) 

Limoges GRG Renault 
517G 

2 Marchal Jaunes Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2429_ORTS_VL 1977-
1989 

Rennes GRG Renault 
517G 

2 Unifiés Rouges Vue passager en 
première classe 

SNCF_X2435_ORTS_VL 1970-
1987 

Rennes GRG Renault 
517G 

1 Unifiés Rouges Vue passager en 
seconde classe 

SNCF_X2448_ORTS_VL 1987-
1989 

Rennes GRG Renault 
517G 

2 Unifiés Rouges Vue passager en 
première classe 

Tableau 1 : Etats reproduits 

3.3 Travaux prévus  ultérieurement  

Bien que les X2400 aient subi peu de modifications profondes, on peut envisager un nombre assez 

élevé de variantes. Certaines ne demanderont que des adaptations légères, d'autres des refontes 

plus importantes de la 3D. 



 
 

 
 
 

Page 10 
 

  

La reproduction des engins non traités en GRG et en état ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ǾƛŜƴŘǊŀ ǇŜǳǘ-être plus tard. 

4 Installation  

4.1 Les autorails  

L'installation est totalement automatique. Les autorails sont placés dans un répertoire 

SNCF_X2400_ORTS_VL de votre TRAINSET. Des fichiers consists sont installés dans le sous-répertoire 

idoine de votre TRAINSETΦ [ŀ ŘŞǎƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŜǊǎƛƻƴǎ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ 

4.2 La cabine 

Une cabine a été réalisée par Vapeur71. Elle utilise des photographies de Mr Jean-Jacques Boe, 

créateur et webmestre du site http://www.encabine.com/, qui a aimablement fournit son 

autorisation de diffusion. 

Cette cabine est installée automatiquement dans un sous-répertoire CABVIEW du répertoire 

SNCF_X2400_ORTS_VL. Elle est proposée dans les deux variantes nécessaires : cabine 1 munie de 

ƭΩŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜǳǊ CƭŀƳŀƴΣ ƻǳ ŎŀōƛƴŜ н ƳǳƴƛŜ Řǳ ǘŀŎƘȅƳŝǘǊŜ. Elle intègre également des textures pour la 

circulation nocturne et dans les tunnels. [Ωimage ci-dessous illustre les fonctions disponibles. 

 

Image 3: La cabine et ses commandes fonctionnelles 

http://www.encabine.com/
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Note : Pour obtenir une perspective et une visibilité correctes, la valeur par défaut du paramètre 

« FOV » doit être ŘΩenviron 45 Řŀƴǎ ƭŜ ǇŀƴƴŜŀǳ ŘΩƻǇǘƛƻƴΦ [ŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜ Ł ƭΩŀƛŘŜ 

de la molette de la souris en cours de jeu ƴΩŀŦŦŜŎǘŜ Ǉŀǎ ƭŀ ǾǳŜ ŎŀōƛƴŜΦ 

4.3 Les sons 

Un jeu de sons complet est fourni dans ce pack. Il repose sur plusieurs composantes distinctes : 

¶ De nouveaux sons réalisés ǇŀǊ ƭΩŀǳǘŜǳǊ spécifiquement pour les X2400, qui sont installés dans 

le sous-répertoire SOUND du répertoire SNCF_X2400_ORTS_VL et dont le nom commence 

par le préfixe M_U600. Ce jeu inclut des fichiers réalisés par ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀǳǘŜǳǊǎΣ Ŝǘ déjà diffusés 

avec leur autorisation dans la sonorisation des X42000 De Dietrich. Le détail des droits et 

autorisations de ces sons est fourni dans le fichier LisezMoi_Sons_X2400.txt joint. 

¶ Les sons de roulement DB_MittelEinstieg de Wespe (Ϟ), qui sont installés séparément dans le 

répertoire TRAINSET/common.sound/DB_MittelEinstieg. 

¶ [Ŝǎ ǎƻƴǎ ŘŜǎǘƛƴŞǎ Ł ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜǎ ǎŎǊƛǇǘǎ ¢/{ ŘΩhǇŜƴwŀƛƭǎΣ Ŝǘ Řƻƴǘ ƭŜ ƴƻƳ ŎƻƳƳŜƴŎŜ 

conventionnellement par le préfixe vacma, eux aussi placés dans le sous répertoire SOUND 

du répertoire SNCF_X2400_ORTS_VL. 

4.4 Les plaques d'itinéraire  

Un sous-répertoire PlaquesItineraires contient un jeu complet de plaques d'itinéraire de liaisons 

assurées par les engins des dépôts représentés. La permutation des plaques s'effectue en exécutant 

les scripts (fichiers BAT) correspondants. Seuls les engins des dépôts correspondant au trajet 

sélectionné sont affectés par cette opération. 

4.5 La vue passager 

La 3D des modèles permet de placer la vue passager dans la quasi-ǘƻǘŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ŘŜ ƭΩŜƴƎƛƴΦ  

Par défaut, elle est positionnée dans les salles réservées aux voyageurs.  
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Image 4: Aménagements intérieurs 

4.6 Animations  

La 3D des modèles permet les animations spécifiques suivantes : 

¶ Portes ς touche A/Shift-A 

¶ Changement de sens du conducteur et des caches rouges des projecteurs ς touche Shift-V 
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Image 5: Animation des portes 

 

Image 6: Vue en élévation du modèle (X2448) 

 

  




















