SNCEX2400 ORTSVL

Modeles pour OpenRailsg Version1.01 z 2020/ 02/ 02

Auteurs : BB25187, Vapeur®J]Pauét autres contributeurs http://BB25187.eu




SNCFEX24000ORTS VL
Modeles pour OpenRails

1 Sommaire

2 'y LISdz ROKAAUZAND . ..o 4
2.1 MOtIVALIONS AU PrOJEL...ciiieiiiiiiiiiee ettt e e e e e snnnre e e e e s ennnnnneeeeen e B
P ©7o] (o7 =T o1 (o] o F PP PP PP PPTPPP 4
2.3 Commandes et liVIaiSONS SUCCESSIVES.......cceiiiuuriiriieeriaiiirrreeeeesaanrneeeeesssssnrnreeeeesannes 4
P 07 14 4[] £ TP O PP PP PPPPPPPP 5

2,41 GENETAIES.....ooiiiii e 5
2.4.2 Les derniéres années en Bretagri®861989...........cccccviiiiiiiiiiiiiieeiereeeeeeee e 5
2.5  Sources et DIDIOGraphie..........eeiiiiii e 6

I I I 11T To (= [ PSP RPOTRPR 8
3.1l AVEITISSEIMIENT. ..ottt 8
T v | £ =] o] o Lo (11 £ SOPOPPP 8

3.2.1 Engins GRG en état du début des annNées.70..........cccoccceiinriiiiiiieriirrrer e eeeeeens 8
3.2.2  Engins en état intermédiaires de la fin des années 70 ou début des années.80.8
3.2.3  Engins en état de fin de CArT@re..........eiiiiiiiiiiiiiie e e 8
324 [ Q-Hnno LINBaSNBS.. LENLLSA..L.Clla..... 8
325 [ Q- HAMC RS A .. ClL e 9
3.2.6  Tableau récapitulatif.............ccccoiiiiiiiiiiiieeee e, 9
3.3 Travaux Prévus UEHEUIEMENL..........uuiiiiiiiiiieiiereeeee et e e e e e e e e e e e e e s e eeaaanes 10

N | 1151 = | F= Ui o o OO P PP PPPP R PPPPPPPPPTPN 10
4.1 LES AULOTAIIS. .. .eeeiiiieiiiite ettt e et e e e e as 10
4.2 LA CADING ..o e 10
G T I =T = L= SRR 11
4.4  Les plaques dIEraire..... ... 12
4.5 L8 VU PASSAGEE . c.etttuuueeeeeeeeeeeeeettta e e e e e e e e et eeatebb e e e e e e et et e e ae bbb b eeaaeeeeeeerenaa s 12
T AN o112 = 11T PP ERERRRPRR 12

5 ULIliSAtiON €1 CONAUITE........ciiiiiiiiiie ettt e r e e e e e nbee s 14
5.1 Boite manuelle, double débrayage et capacités de traction...........ccccceeeveeeeiiinneennn.. 14

5.1.1 LES ENQINS TEELS.....ceiiiiiieiieeeee s 14




5.1.2 [T g L0 0 =1 [T TR TPRR 14

5.2  Freinage modrable et performances générales en freinage.............ccoceevvieeeennneen. 15
5.2.1 LES ENQINS FEERIS.....ceiieeieeiiee s 15
5.2.2 LS MOUEIES. ... .eiiiiiiiiiie ettt 16

LR Y 41V - PP PP P TRPTRTPTRPIRt 16
5.3.1  LeS NQINS FEEIS......eeiiiiiiiii ettt 16
5.3.2 LS MOUEIES. ...ttt e e e e enre e e e an 16

5.4  Conduite pratique du MOELE.............oeiiiiiiiiiiiee e 17

6 Droits et COPYIGNIS . .cci i e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e 19
T CONIIDULIONS. ...ttt e e e e s e e e e b et e e anne e e s annees 20
8 REMEICIEMENTS.......eiiiiiiiii ettt e e e s e e e nb e e e 20
O OULIIS ULIlISES. ...ttt ettt e ettt e s ettt e e st b e e e e entneaeeanneee 21
10 LO70] o] =T o) AE TP PP PR PR 21
11 HISTONQUE GBS VEISIONS ...ttt e e ettt ettt e e e e e s e e e e e e s bt e e e e e e e e aanne 22

Page2



Imagel: Desserte rurale en Bretagne
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2.1 Motivations du projet

Des sa constitution en 1938, la SNCF gesiccupée du renouvellement et de l'unification de son
parc autorail, alors largement hérité des anciennes compagnies, hétéroclite, et souvent mal adapté
aux besoins. La Division des Etudes des Autorails (DEA) mit rapidement en évidence l'intérét de
concevoir un parc reposant sur seulement quelques séries unifiées de puissances bien identifiées
(150, 300, 600 et finalement 800ch), et répondant & un cahier des charges défini par I'exploitant.

[ QSGdzRS RS& cnnOK ¥Fdzi O2yRHEZAES(GIRAAY g2z02 6zRaREy ¥ 364
guerre Ces engins devaiepermettre des vitesses commerciales plus élevées que celle des trains

Of FaaArljdzSa RS fQSLRIdz2S3> Sy 02 NBls dvaizri dg@ednerSséririr | & & dzN
a créer de nouvelleliaisons directes sur des axes alors essentiellement fréquentés par des relations
omnibus. Leur puissance devait enfin les autoriser a cirewissi bien sur les grands ax@stractant

un maximum de trois remorquesjuesur des lignes a profil difficil@6 mm/m) avec unenique

remorque . ASy ljdzQF &l yd Lz I iGSAYRNB f£Sa mpn {1 YkK RdzN
modifiés, la vitesse limite des X2400 fut fixée a 120 km/h.

2.2 Conception

La conception fit largement appél des solutions éprouvées. Y SOl YA lj dzS8 a QA Yy & LIA NI A
celledes AB&t surtout des ADX Renault dont les X2400 étaient les descendants directs. Les autorails
étaient équipés de deux moteurs Renault 517G a 12 cylindreg240¢ a 2469)puis Saurer BZDS

(2470 a 2479)les mémes donc que ceux qui équipérent ldRicasse. Lescommandes

RQlI OO0St S Nlds bates deS/ilessRefdultSE RS f QS Y odttdgnel®atiguést A Sy
Cela contribua R QI A £ f S dzNeAnddited®ldes/eRgiB binfioteurs assez délicate

La caisse en revanche était entierement nouvelle et réalisée selon le principe de la pdatre «

Vierendeeb. Au moment de leur sortie, ces engins étaient les autorails rreaisses les plus longs

mis en service eRrance, gec 27,73 métres hors tamporiseurs dimensions transversales leur
LISNYSGGFASY G G2dzi ST 2 A dpasRePartéutdAr y a ONANB RlIya S 36

Les aménagements intérieyipuoiquespartiates ménageaient une excellente insonorisatiaas
espaces réxvés aux voyageurs étaiean effetséparésdes salles machines par les plateformes
RQlI 008 a Si LJ NJ:dayhpaBiddnipas@l caRéSl, féu@onbotée S

2.3 Commandes et livraisons successives
[ I &SNAS qgatrdmarch@®saceeSsifs R S

Un premier marché passé en 1947 pour 30 unités.

Un second marchpassé en 1950 pour 19 unités supplémentaires.

Un troisieme marché passé en 1952 pour 21 unités.

Un quatriéme et dernier marché passé en 1954 pour 10 uniésles B 2 NIl A NSy T RQdza A
ceciafin de permettre la réalisation de QI dzii 2 NF A f LBUW@6.2 6@ LIS - Hnpm U

=A =4 =4 =4

[ QSTFSOUAT RS f | soxkdptdix-Buit dkBndplaites, ¢ 2juk<de relativaidenitfSiblet
en regard desleux cent cinquante et ur Picasso livrés. Par ailleurs, elle @2 y' y dzii  |j dzQ dzy S
descendanceéduite avec lesingtpremieres« Rames a Grand Parcour$RGP)Le recours a la
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double motorisation ét en effet déja dépasséu momentde leursort® S f QF NNA PSS Rdz
aDh LIS NJ hitles pu@shidcés $iécessaires tout en simplifiant le reste de la partie technique
des engins.

Les établissements Decauville a Corbeil assurerent la construction de la totalité des X2400. Les trés
nombreuses remorques unifiées soem R QI A f £ S déh@is ushSs ata$n@me¥poque.

2.4 Carriere

2.4.1 Généralités
Malgré leur effectif réduit,ds X2400 circulérent aux quatre coins de I'hexagone. lIs furent ainsi
affectés a de nombreux dépoS QS y as&régiohs8e 1FRSBIGF

! f.0landyiiStrasbourg, Met £ f Q9 ad @

1 Au Nord: Longueau.

7 ! f QhRdz@Odéans, Sotteville, Rennes, Caen, Nantes.

1 Au SudOuest: Toulouse, Montlugon, Limoges.

1 Au SueEst: LyonVaise, Grenoble

1 Sur la Méditerranée Marseille Saint Charles, Marseildancarde.

Des la secondegrtie des années 70, la série fut regroupée sur les seuls dépbts de Sotteville, Rennes

Si [AY23Sad [QFFFSOGIGAZ2Y RS { dindgSspatit sesS R A & LI NIz
RSNYASNE -Hwunnn Sy wmdpyTt> OSNII A WSI1®89qay rénSadiésS G y i N
les ultimes unifiés de 600 chevaux

Entre 1969 et 1973juaranteseptSy 3Aya 0 SYSFTFAOASNBY (I RQdzyS DwD3I NX
BordeauxDifférentes améliorations techniques furent appliqué&esette occasionMais

contrairement aux X2800esaménagements intérieurng S FANB Y 0 f Q202 S, etRQI dzOdzy
apparaissaient comme totalement dépéssau moment de leur radiation.

2.4.2 Les derniéres années en Bretagne : 1986-1989

La Bretagne fut le dernier bastion des X24@@ais on peut distinguer plusieurs périodes dans le

NBGNIAG LINPINBaAaAATFT RSA & SNDAuRENqhdzQAf & F a&3dzNIF A Sy
Wdza | dzZQSYy wmMopycI aSdzZ Sa t Sa OAndIduzhffectedspafies a dzNJ € LI
électrifications: AngersNantes et Nantede CroisitombentRI ya f QS& OF NOSf S RSa ¥
1986, tandis que les antennes du Pornic et de Saint Gilles Croix de Vie passent auk ¥92100

subisent le méme sort sur LRoche sur Yoh S & { I 0 f Sndais ébaskriest gntdseSpour

guelgues mois Nanteksa Roche sur YerhouarsSaumuf. Lesvingt et unautorails de Rennes

assurent alorslix-septjournées de roulement, dorduinzea seizeen Bretagne, les autres leur

donnant encore acces a la Vendée ou aux Pays de Loire.

I Anciennes unités Rays de Loire
2 ThouarsSaumur assuré uniquement les dimanches.
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I f QI dzi 2gdafréautoraily X2F00 sont libérés a Lyon et réaffectés a Rennes. Le nombre de
journées de roulement des X2400 tombe alom@e uniquement cantonnées aux lignes Bretonnes

dans un périmtre BrestSaint MaleChateaubrianiNante$® Lt & O2y aSNBSy i | f 2 NE f
services sur Guingardparhaix et Guingampaimpol, mais cédent déja quelques liaisons aux X2100

sur PlouaretBrest et Plouaret.annion. lls continuent également de cirauteir BrestQuimper

durant lesfins de semaingsur QuimpetRedon du vendredi au lurfdiet sur RedofNantes en

semaine A la méme époque et du fait de la réduction du nombre de leurs journées de roulement, six

X2400 sont mutés de Rennes a Limogeasr unbref sursis

[ aAddzr A2y NBaidS NBtFGABSYSyd adl @ing¥21@ds |j dzQ | dz
Nantes sont réaffectés & Rennes. Avec untotal dendgA G dzy A 1 SaxX €S LI NO RQ-H
concentre alors toutes ses activités suBletagne. Le nombre de journées de roulement des X2400
tombe & huit, puis & cinq seuleméat f QF dzi2Yy S Moyt ® hy aarAagdsS € 2N
gui aboutit a ne conserver que huit unitékes autorailgle limoges qui conservent le plus fort

potentiel sont mutés a Rennes, tandis que sept engins de Reom¢purement et simplement

radiés.Les X2402, X2416, X2419, X2423, X2425, XX223]1 etX2448tous affectés a Rennes

restent alors seuls en service

Au printemps 1987, ilserdent le train 7581 Rennddantes, derniemouvement qui leur donnait

encoreacces a cette ville. Suiveles services assurés dRennesChéateaubriant, BresQuimper,
QuimperLorient, Rennesaint Malo, Saint BrietRol et Saint Beuc--Pontivy. lls cotinuent en

revanche de circuler régulieremestir Rennefrest sur les antennes de Bretagne norddetant

les fins de semaine sur RenrRedon et Redoihorient. Sur la radialRennesBrest il faut noterque

les trains 88505 Mori&-Brest et 88520 Bred®louaretsontencoreassurés avec un X2400 tractant

GNRPAA NBY2NJjdzSa - wod | LI NIigpehitlaRt 8ne He@d remioéy S My y =
remplacéegpar un X2100. Les dimanches, le train 88566 B$astt Brieuestquant & Li assuré avec

dzy -wnnn SG dzyS - omide 19887a8un X2400krMshldk NJ RS f QI dzi

DdzA y3F YL RSOASY (G €S LINAYOALI t OSyl ebquaRiQl OGAQBAGS
exclusivité sur GuingarApaimpol etGuingampCarhaix. On rencontre ausggulierement les X2400

adzNJ  QF y i Saghyidh, et plug spradiBuément sur Morkescoff. Sur la radiale, les

services se limitent le plus souvent a des MorRiigst ou a des Saint BrieguingamplLa série

retrouve aussi de maniére temporarSaint Briewkoudéac et Saint Briet2ol.

I f QKAGDSNI mpyyky pS dzy y2dz8Sldz t24 RQ-wmnan Sad A
de la Tarentaise envue des Jéux & YLIAlj dzS4 RQKA @ S9id XRIS0, Redqrgpsipeut | SO (|
alors assurela totalité des services qui étaient encore dévolus aux Xa4&derniers engins seront
officiellement radiés a Rennes en Avril 1989.

2.5 Sources et bibliographie
(s.d.). Récupéré sur Forum Picasso: http://picasso.superforum.fr

3Méme si elles ne sont pas citées explicitement dans ce paragraphe, il ne faut pas oublier les antennes
Bretonnes encore parcourues par les X2400, notamment MeRabscoff et Saint BrietboudéaePontivy.

4 Service assuré en jumelage les lundis.

5 Six levendredi.
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Image2: La salle de premiéere classe
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3 Le modeéle

3.1 Avertissement
Ces modeles sont exclusivement destinés a OpenRails. peuneent pas fonctionner sous MSTS.

Leur fonctionnement a été testé avécl @GS NRAA 2y wm(@Edasbbm#4R@h WS y wiQStads LI

I N YOGA | @esions Bu@vistms NS &

Il est rappelé également que le rendu des fumées dépend étroitement du fickdaexture

a

« dieselsmoke.ace présent dans le globalde MSTSS NB LJX I OSYSy i RS& FTAOKASN

proposeés sule site 3DTrainsst fortement recommandé.

3.2 Etats reproduits
La présente version de ce pack propose plusieurs variantes et états des«@@RI® ou préservés.

3.2.1 Engins GRGen état du début des années 70

LesX2401 et X2408 dRennes aingjue lesX241l etX2421de Limogesont proposés dans leur état
de sortie de GR@&u cours des annég®), portant les marquageechniques ete classe jauneses
boisseaux de tampons sont gris ardoiée sontmunisde projecteurs Marchal, qui restérent en place
durant lespremiéres années de la décenniges boisseaux de tampons sont gris ardoise.

3.2.2 Engins en état intermédiaires de la fin des années 70 ou début des années 80

Les X2407 de RennesX2413 de Limoges®nt proposés dans un état intermédiaire, correspondant

a la seconde moitié des années 70 (X2413) ou au tout début des années 80 (X@4@Djsseaux de
tampons sont gris ardoiséds sont munis de projecteurs unifiés et de marquages techniques jaunes.

Les chiffres de classe sontjauneNSuf Q- HnmMmo S NRBdzZZS &dzNJ £ Q- HnAaT®

3.2.3 Engins en état de fin de carriere
Plusieuraunités dans leur état de toute fin de carrierexalépéts de Renne$X2403, X2416, X2419,
X2429, X2435, X2448) et Limoges (X2404, X2415) sargdn dans ce pack.

Lf aQlF3aArAaalAd RFya (02dza f §essidyesile pretisry dassgdes | & | y (i
unités de la tranche X24@42430 étaient de type Renault. Ceux des tranches suivantes étaient de
type unifié Les modéles reproduisengtte différence.

Bienque passésenGR& X nmc S -Hnmdp FGFASyld O2yaSNBS f
FILyldzE RQlIyBDASapl XByd OSoRdz f SdzNJ I aLISOG YSihl
rouge et creme.

—- U
r—hm(

324 ,88c¢ctmo PO OO DPAO 1 A0 #

[ Q- Hprésewé et remis en état par leChemins de Fer ddaute Auvergne (CFHARst proposé
RFEya az2y SilF G Liaditeand t@tdeNdrémemarquagesjauis® fréjatteurs
Marchal.

al f ANB al fAQONBS LIMRdIO éetendghSorrésfond aSeluRdedehicshayi@ails f QS

radiés, qui étaient tous passés en GR@&st cependant limité a la vitesse de 100 km/h.
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http://www.3dtrains.com/downloads/misc.shtml

325 ,868ctpeTAMAD #&
9 ¥V T A Y Zutilis&dans fesrannées 1990 par les CFTA est proposé dans saditeéet grise
spécifique.

Comme pour la version rouge et creme de ce méme engin, la version CFTA est équia¥é rieges
RQ2ZNAIAYS RS& yOASya Tl yl G engirtelstyimlte S1ICkmMISA Yy i & A C

3.2.6 Tableau récapitulatif
Le tablea cidessous récapitule les différentes unités disponibles dans le présent pack.

Une variante a boite automatique purement fictive est proposée pour certaines unités, ceci afin de
LISNYSGGNSE RS LXFOSNI £ Q- vnnn Sy a&0Omdily&RBitelL2AAGA2Y
automatique, tels que des Caravelles.

2008 . Toit creme
CFHA_X2403_ORTS X - GRG Renault517¢ 1 Marchal Jaunes Oui VL=100km/h

1990 . i Livrée CFTA
CFTA_X2416_ORTS 1996 Carhaix GRG Renault517C 1 Unifiés - - VL=100km/h
SNCF_X240DRTS_V 11%%‘2 Rennes GRG Renault517¢ 2 Marchal  Jaunes Oui
SNCF_X240DRTS V| 11%%% Rennes GRG Renault517¢C 1 Unifiés  Rouges Oui
SNCF_X2400RTS V| 11%;(; Limoges GRG Renault517¢C 1 Unifiéss  Rouges

1959
SIN@EV@LelgfsilY) 1987 Rennes GRG Renault 517¢ 2 Unifiés  Rouges

(1983)
SNCF_X2408RTS V| ]i%SS% Rennes GRG Renault517¢ 2 Marchal  Jaunes
SNCF_X241DRTS V| 11%77% Limoges GRG Renault517C 2 Marchal Jaunes Oui

1970
SINO SV ELEESIRIRSTIY | 1986 Limoges GRG Renault517¢ 2 Unifiés  Jaunes

(1978)

1970 . .
SNCF_X241®RTS V| 1987 Limoges GRG Renault517C 2 Unifiéss  Rouges Oui
SNCF_X241©RTS_V 11%;79 Rennes GRG Renault517¢ 2 Unifiéss  Rouges
SNCF_X241©DRTS_V ]i%:; Rennes GRG Renault517C 1 Unifiés  Rouges

1970
SINOEVEZZIbIZIRSIYY 1987 |Limoges GRG Renault 517( 2 Marchal  Jaunes

(1972)
SNCF_X242®DRTS_V 11%2; Rennes GRG Renault517C 2 Unifiés  Rouges
SNCFX2435 ORTS_V 11%;(; Rennes GRG Renault517¢ 1 Unifiés  Rouges
SNCF_X2448_ORTS 11998879 Rennes GRG Renault517¢C 2 Unifiés  Rouges

Tableaul : Etats reproduits

8 Variante automatique fictive disponible pour cetteurtité [ S y2Y RS f QSyAtoywyarSaid | dzay$s
exemple, la variante automatique d&FHA_X2403_ORTSe¥iLnomméeCFHA_X2403\io ORTS_VL
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3.3 Travaux prévus ultérieurement

Bien que les X2400 aiergubi peu de modifications profondes, on peut envisager un nombre assez
élevé de varianteertaines ne demanderont que des adaptations Iégeres, d'adgssefontes

plus importantegde la3D.

La reproduction desrggins non traités en GRS Y Sl & R Q2 NRe@elphistarddA Sy RNI LIS

4 Installation

4.1 Les autorails

L'installation est totalement automatique. Les autorails sont placés dans un répertoire
SNCF_2400_ORTSVLde votreTRAINSE Des fichiergonsistsont nstallés dans le sougpertoire

idoine de VOtreTRAINSET [ I RSaAyadlfttridAz2y RS&a OSNBAZ2Y A LINB

4.2 La cabine

Une cabine a été réalisée pdapeur71 Elle utilise des photographies de BM#anJacques Boe,
créateur etwebmestre du siténttp://www.encabine.com/ qui a aimablement fournit son
autorisation de diffusion.

Cette cabine est installée automatiguement dans un s@yertoire CABVIEWIU répertoire

SNCF_2400_ORTSVL Elleest proposée dans les deux variantes nécessaitabine 1 munie de

f QSYNBIAAGNBdzNI Ctf | YI yvI Flhein@dgrdégaeBentudestaknyrdsPouRalz (i | OK
circulation nocturne et dans les tunse| ifdage cidessous illustrées fonctions disponibles.
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http://www.encabine.com/

Image3: La cabine et ses commandes fonctionnelles
Note : Pour obtenir une perspective et une visibilité correst&a valeur par défaut du parameétre
«FOW» doit étreRdviron 45R I ya €S LIARY®l qz RYZIBA FAOF A2y R
de la molette de la souris en coude jeuy QF FFSOGS LI & t+ @dzS OlFIoAyS

S OS
[0

4.3 Lessons

Un jeu de sons complet est fourni dans ce pack. Il reposplgsieurscomposantes distinctes

1 Denouveauxsons réalisékJl Bdtetir pécifiquementpour les 2400, qui sont installés dans
le sousrépertoire SOUNDIu répertoireSNCF 2400 ORTSVLet dont le nom commence
par le préfixeM_U60Q Ce jeu inclut des fichiers réaliggarR Q I dzii NB & déjadiiffiSéezNA = S
avecleur autorisation dans la sonorisation des X42000 De Dietrich. Le détail des droits et
autorisations de ces sons est fourni dans le fichisezMoi_Sons 2400.txt joint.

9 Les sons de roulememB_MittelEinstiegle Wespe(1), qui sont istallés séparément dans le
répertoire TRAINSET/common.sound/DB_MittelEinstieg

1 [ Sa az2ya RSadAysSa t | O002YLI IySNIfSa aONRLIGaA
conventionnellement par le préfixeacma eux aussi placés dans le sous répert8i@JND
du répertoire SNCF_24d00 ORTSVL
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