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Imagel: Desserte rurale en Bretagne
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2 51 PAO ABEEOOI EOA

2.1 Motivations du projet

Dés sa constitution en 1938, la SNCF gaxiccupée du renouvellement et de l'unification de son
parc autorail, alors largement hérité des anciennes compagnies, hétéroclite, et souvent mal adapté
aux besoins. La Division des Etudes des Autorails (DEA) mit rapidement en évidence l'intérét de
conce/oir un parc reposant sur seulement quelques séries unifiées de puissances bien identifiées
(150, 300, 600 et finalement 800ch), et répondant & un cahier des charges défini par I'exploitant.

[ QSGdzRS RS& cnnOK Fdzi O2y RHEZAES(I RAA) gz02 6z ARy ¥ 364
guerre Ces engins devaiepermettre des vitesses commerciales plus élevées que celle des trains

Of FaaAaljdzSa RS fQSLRIjdzSs Sy 02 NBls dvaierd dgadednerSsérrir | & & dzN
a créer de nouvellekaisons directes sur des axes alors essentiellement fréquentés par des relations
omnibus. Leur puissance devait enfin les autoriser a ciraulssi bien sur les grands axastractant

un maximum de trois remorquesgjuesur des lignes a profil difficil@6 mm/m) avec unenique

remorque . ASY ljdzQlF &l yd Lz FGiGSAYRNBE t£S& mpn {YkK RdzN
modifiés, la vitesse limite des X2400 fut fixée a 120 km/h.

2.2 Conception

La conception fit largement appéldes solutions éprouvées. Y SOl YA lj dz§8 & QA Yy & LA NI A
celledes AB&t surtout des ADX Renault dont les X2400 étaient les descendants directs. Les autorails
étaient équipés de deux moteurs Renault 517G a 12 cylindreq240¢ a 2469)puis Saurer BZDS

(2470 a 2479)les mémes donc que ceux qui équiperent ldRigasso. Lescommandes

RQlF OO0St S N3lds bates deSiflessBefdultSS RS f QS Y oédettddnaiBatiquéisl A Sy
Celacontribua R QI A £ f S dzNeAnduited®ld@s/eRgiB binfioteurs assez délicate

La caisse en revanche était entierement nouvelle et réalisée selon le principe de la pdatre «

Vierendeeb. Au moment de leur sortie, ces engins étaient les autorails rraaisses les plus longs

mis en service eRrance, gec 27,73 metres hors tamporiseurs dimensions transversales leur
LISNYSGGFASY G G2dzi ST 2 A dpasRePartéutdAr y a ONANB RlIya S 36

Les aménagements intérieyiguoiquespartiates ménageaient une excellente insonorisatiaas
espaceséservés aux voyageurs étaiet effetséparésdes salles machines par les plateformes
RQlI 008 a Si LJ NJ:dayhpaBiddnipas@l caRéSl, féu@onbotée S

2.3 Commandes et livraisons successives
[ I &SNAS qgatrdmarch@®saceeSsifs R S

Un premier marché passé en 1947 pour 30 unités.

Un second marchpassé en 1950 pour 19 unités supplémentaires.

Un troisiéme marché passé en 1952 pour 21 unités.

Un quatriéme et dernier marché passé en 1954 pour 10 upiésles & 2 NIl A NBy i R Qdza A
ceci afin de permettre la réalisation de Q| dzii 2 NIF A f LBUW@6.2 G@ LIS - Hapm U

= =4 =4 =

[ QSTFFSOGAT RS f I soxaptidix-Suit &ikBniplaites, ¢ 2jubsie relativaideritfSiblet
en regard desleux cent cinquante et ur Picasso livrés. Par ailleurglle neO 2 y y dzii  |lj dzQdzy' S
descendanceéduite avec levingt premiéres« Rames a Grand Parcour$RGP)Le recours a la
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double motorisation éti en effet déja dépasséu moment de leursort® S f QF NNA ZSS Radz
aDh LISNXYAa RQ2 0 h&gssakds fouf én simpliffast & Festells [ partie technique
des engins.

Les établissements Decauville a Corbeil assurerent la construction de la totalité des X2400. Les tres
nombreuses remorques unifiées soaimtR Q1 A f f SdzZNBE RS OSmie épogu¥.Sa dza Ay Sa

2.4 Carriere

2.4.1 Généralités
Malgré leur effectif réduit,ds X2400 circulérent aux quatre coins de I'hexagone. llIs furent ainsi
affectés a de nombreux dépoS QS y as&régiohs8e 1FRSBIGF

T ! tomiiyodesr {iGN}&aoz2dz2NBHX aSil t fQoado
1 Au Nord: Longueau.

T ! f QhRim#Oiéans, Sotteville, Rennes, Caen, Nantes.

1 Au SudOuest: Toulouse, Montlugon, Limoges.

1 Au SueEst: LyonVaise, Grenoble

1 Surla MéditerranéeMarseille Saint Charles, MarseiBdéancarde.

Des la seconde partie des années [é0série fut regroupée sur les seuls dépbts de Sotteville, Rennes

Si [AY23Sad [QFFFSOGIFGAZ2Y RS { dindgSsdpatitsesS RA & LI NHzi
RSNYASNE -unnn Sy mopytI OSNII Ay S1889qug farénSatiésS G y G N
les ultimes unifiés de 600 chevaux

Entre 1969 et 1973yuaranteseptSyY 3Ay a8 0SYSFAOASNBY (U RQdzyS DwD3X NEX
BordeauxDifférentes améliorations techniques furent appliquéesette occasionMais

contrairement aux X2800gsaménagements intérieury S FANBY i f Q202 S G etRQI dzOdzy
apparaissaient comme totalement dépéssau moment de leur radiation.

2.4.2 Les derniéres années en Bretagne : 1986-1989
La Bretagne fut le dernier bastion des X24@@is on peut distinguer plusirs périodes dans le
NEGNIAG LINPINBaaAT RSa aSNDiuéedinghndzQAt & | dadzNI A Sy

Wdza lj dzZQSY wmopycZ &aSdzZ Sa f Sa OA NIduozhffectédspafles & dzNJ € | LI
électrifications: AngersNantes et Nantese CroisitombentRI ya f QSa OF NOSft S RSa v
1986, tandis que les antennes du Pornic et de Saint Gilles Croix de Vie passent auk ¥92100

subisent le méme sort sur La Rocheston] Sa { I 6 f Sidais ebaskriest gntdse>pour

quelques mois Nanteka Roche sur YerhouarsSaumut. Lesvingt et unautorails de Rennes

assurent alorslix-septjournées de roulement, dorquinzea seizeen Bretagne, les autres leur

donnant encoreacces a la Vendée ou aux Pays de Loire.

1 Anciennes unités Rays de Loire
2 ThouarsSaumur assuré uniquement les dimanches.
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I £ QI dzi 2odafrSautordily X2200 sont libérés a Lyon et réaffectés & Rennes. Le nombre de
journées de roulement des X2400 tombe alomde uniquement cantonnées aux lignes Bretonnes

dans un périmétre BrésSaint MaleChateaubriaiNante$® Lt & O2y aSNBSy 4 | f 2 NE f
services sur Guingardparhaix et GuingampBaimpol, mais cédent déja quelques liaisons aux X2100

sur PlouareBrest et Plouaret.annion. lls continuent également de circuler sur Bf@gimper

durant lesfins de semaingsur QuimpefRedon du vendredi au lurfdiet sur RedoiNantes en

semaine A la méme époque et du fait de la réduction du nombre de leurs journées de roulement, six

X2400 sont mutés de Rennes a Limagasr un bref sursi

[ &aAddzr A2y NBadS NBtFGABSYSyd adl @ingX21@ds |j dzQ dz
Nantes sont réaffectés a Rennes. Avec untotalde¥ndgA i dzy A 1Sasx £S LI NO RQ- H
concentre alors toutes ses activités sur la Bretagne. Le nombre de journées de roulement des X2400
tombe & huit, puis a cinq seulemémt  f QI dz872 Ohyassisteajprs a une redistribution du parc

qui aboutit a ne conserver que huit unitékes autorailgie imoges qui conservent le plus fort

potentiel sont mutés a Rennes, tandis que sept engins de Reonépurement et simplement

radiés.Les X202, X2416, X2419, X2423, X2425, X242@31 eX2448tous affectés a Rennes

restent alors seuls en service

Au printemps 1987, ilserdent le train 7581 Renndsantes, derniemouvement qui leur donnait

encoreacces a cette ville. Suivelas services assurés fRennesChateaubriant, BresDuimper,
QuimperLorient, Rennesaint Malo, Saint BrietRol et Saint BrieuePontivy. lls cotinuent en

revanche de circuler régulieremestir Rennefrest sur les antennes de Bretagne norddetant

les fins de semaine sur RenrARedon et Redoihorient. Sur la radialRennesBrest il faut noterque

les trains 88505 MorlaiBrest et 88520 Bred®louaretsontencoreassurés avec un X2400 tractant

GNRPA& NBY2NJjdzSa - wo | LIvdificpentlaR Sne He@d rembBésy’ S mpy y
remplacéegpar un X2100. Les dimanches, le train 88566 ERastt Brieue@stquant a luiassuré avec

dzy -wnnn SG dzyS - omide 19887a8un X2400krMshldk NJ RS f QI dzi

DdzA y 3l YL RSGASy( fivife deiNgene ukecdies ser@i&y asadgueaRiQ | O
exclusivité sur Guingampaimpol etGuingampCarhaix. On rencontre aussi réguliéerement les X2400
adzNJ £ QF y (i Sghyidh, et plug spmradifuément sur Morkiescoff. Sur la radiale, les
servicesse limitent le plus souvent & des Morldxest ou a des Saint BrieuBuingamplLa série
retrouve aussi de maniére temporaire Saint Briduoudéac et Saint Briet2ol.

I f QKAGDSNI MmpyyKkKy pS dzy y2dz0SlE dz 20 RS{HBMOUNASFRADL (OGN
de la Tarentaise en vue des Jéut & YLIA lj dzS& RQKA @ S$id XRIS0, Redrgpsipeut | SO G|
alors assurer la totalité des services qui étaient encore dévolus aux X2#0erniers engins seront
officiellement radiés & Rennes en A16I89.

2.5 Sources et bibliographie
(s.d.). Récupéré sur Forum Picasso: http://picasso.superforum.fr

3Méme si elles ne sont pas citées explicitement dans ce paragraphe, il ne faut pas oublier les antennes
Bretonnes encore parcourues par les X2400, notamment MeRabcoff et Saint BrietboudéaePontivy.

4 Service assuré en jumelage les lundis.

5 Six le vendredi.
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Chaussard, J. (Réalisateur). (2008)ligne du col de Cabre de Veynes a Livron avec l'autorail X2403
Locovision n°1f-ilm].

Constant, O. (201Décembre). Les X240Genese, description technique, carriére, engins
préservésLe Train

Constant, O. (s.d.). Encyclopédie du matériel moteur SNGfae 2: Les autorails des années 1950 a
nos jours (2eme partie).e Train

Lavie, JH. (1983). X240DocaDiffusion: du modélisme de prestige pour un cheval de ttaito
Revué446), pp. 147143.

Morel, P. (2010). Rouge et Cren@bjectif Rajlpp. 2631, 82,89.

Vauvillier, D. (2009, Avril). Autorails des années 13%3 différents types unifiéserrovissime pp.
2-7.

Vuagnoux, D. (1987, Mauin). X2400, tétus comme des bretovisies Ferré€41).

Vuagnoux, D. (1989, Massrril). Le testament des 2409oies Ferréd52), pp. 5669.

Image2: La salle de premiére classe
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3 Le modeéle

3.1 Avertissement
Ces modeéles sont exclusivement destinés a OpenRails. lls ne peuvent pas fonctionner sous MSTS.

Leur fonctionnement a été testé avec des versions comprises entre les révisions #248196t #
(roo Lf yQSaid I O0MzSH@SY SR/GI dzit ME B NG FAIAA 2y 4 D

Parailleurs le rendu (les couleursles fumées exploite des possibilités de paramétrage qui ont

RAALI Nz RQhLISywl Afa SO tF OSNEAZ2Y | HyyT® [ Qdzal
donc recommandé en attendant gules fumées puissent étre a nouveau contrdlées de maniere

plusfine !

Il est rappelé également que le rendu des fumées dépend étroitement du fickdaexture
« dieselsmoke.ace présent dans le globalde MSTSS NX LJX I OSYSy i RS& FTAOKASN
proposés sule site 3DTrainsst fortement recommandé.

3.2 Etats reproduits
La présente version de ce pack propose plusieurs variantes et états des«@@RID ou préservés.

3.2.1 Engins GRGen état du début des années 70

LesX2401 et X2408 de Rennes ainsi queXi2$l1 etX2421de Limogesont proposées dans leur
état de sortie de @Gau cours des annéé&), portant les marquaget®chnigues ede classe jaunes
Les boisseaux de tampons sont gris arddlsesontmunis de projecteurs Marchal, qui restérent en
place durant lepremiéres années de la décennigs boisseaux de tampossnt gris ardoise.

3.2.2 Engins en état intermédiaires de la fin des années 70 ou début des années 80

Les X2407 de RennesX2413 de Limogesont proposés dans un état intermédiaire, correspondant

a la seconde moitié des années 70 (X2413) ou au tout débutrohéea 80 (X2407).es boisseaux de
tampons sont gris ardoiséls sont munis de projecteurs unifiés et de marquages techniques jaunes.

Les chiffres de classe sont jauneblduf Q- Hnmo S NRdzZAS &dzNJ f Q- HnAT @

3.2.3 Engins en état de fin de carriére
Plusieuraunités dans leur état de toute fin de carriere adépdtsde Renne$X2403, X2416, X2419,
X2429, X2435, X2448) et Limoges (X2404, X2415) sont incluses dans ce pack.

Lt aQrFr3araalAd RIya G2dza f §6ssidpesdle proidry dabsgdes I &+ y i 0
unités de la tranche X24842430 étaient de type Renault. Ceux des tranches suivantes étaient de

type unifié Les modéles reproduisent cette différence.

Bien que passésenGR& Xinmc S0 - Hnmp | @FASyld O2yaSNBS fSa C
fanauxR QI y3f SADAY I P& ASFdeE LISNRdz f SdzNJ F ALISOG YSGl £ £ Alj

rouge et creme.

324 ,868¢ctmo DOi OAOOI DAO 1 A0 #&(!

[ Q- Hprésewé et remis en état par leChemins de Fer ddaute Auvergne> (CFHAgSt proposé
dans son état po§ NA S dzNJ t -a-dira avegc Ioitu@ @rérdeinarquages jaunest projecteurs
Marchal.
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http://www.3dtrains.com/downloads/misc.shtml

al f ANB a f AONBS LINRPOKS RS OSftfS RQ2NARAIAYSI QS
radiés, qui étaient tous passés en GR@st cependant line a la vitesse de 100 km/h.

325 ,088cTpoeTMAO #&
9 ¥V T A Y Zutilis€dans tesrannées 1990 par les CFTA est proposé dans sa livrée verte et grise
spécifique.

Comme pour la version rouge et creme de ce méme engin, la version CFTA est équia¥é rieges
RONAIAYS RSa& yOASya Tl yl dzZEetB@ih ¢saimit a OOKAMA yia A OA

3.2.6 Tableau récapitulatif
Le tableau edessous récapitule les différentes unités disponibles dans le présent pack.

[ Nom | Période| Dépot | Révision] Moteur | Poste | Projecteurs| Classes Commentaire |

CFHA_X2403_ORTS_jiwdee}:3 GRG Renault 1 Marchal Jaunes Toit creme
X 517G VL=100km/h
1990 Carhaix GRG Renault 1 Unifiés - Livrée CFTA
1996 517G VL=100km/h
1965 Rennes GRG Renault 2 Marchal  Jaunes Vue passager er
1986 517G premiere classe
1963 Rennes GRG Renault 1 Unifiés  Rouges Vue passager er
1989 517G seconde classe
1970 Limoges GRG Renault 1 Unifiés  Rouges Vue passager er
1987 517G secondeclasse
SINEEVEZezarsil/l 1959  Rennes GRG  Renault 2 Unifiés Rouges Vue passager er
1987 517G premiere classe
(1983)
1959 Rennes GRG Renault 2 Marchal ~ Jaunes Vue passager er
1986 517G premiére classe
1970 Limoges GRG Renault 2 Marchal ~ Jaunes Vue passager er
1976 517G premiere classe
SINGSVEZEESIRSIN - 1970  Limoges GRG = Renault 2 Unifiés Jaunes Vue passager er
198 517G premiere classe
(1978)
1970 Limoges GRG Renault 2 Unifiés  Rouges Vue passager er
1987 517G premiére classe
1977 Rennes GRG Renault 2 Unifiéss  Rouges Vue passager er
1989 517G premiere classe
1977 Rennes GRG Renault 1 Unifiés  Rouges Vue passager er
1989 517G seconde classe
SINOISVEZZIBIEgEsIY | 1970 | Limoges| GRG @ Renault 2 Marchal Jaunes Vue passager er
1987 517G premiére classe
(1972)
1977 Rennes GRG Renault 2 Unifiés  Rouges Vue passager er
1989 517G premiere classe
1970 Rennes GRG Renault 1 Unifiés  Rouges Vue passager er
1987 517G seconde classe
1987~ Rennes GRG Renault 2 Unifiéss  Rouges Vue passager er
1989 517G premiére classe

Tableaul : Etats reproduits

3.3 Travaux prévus ultérieurement

Bien que les X240@ientsubi peu de modifications profondes, on peut envisager un nombre assez
élevé de varianteertaines ne demanderont que des adaptations |égéres, d'adgssefontes

plus importantesde la3D.
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La reproduction des engins non traités en GRén étatR Q2 NA 3 A ¥ S -ét@eplSsfardNI LIS dzi

4 |nstallation

4.1 Les autorails

L'installation est totalement automatique. Les autorails sont placés dans un répertoire

SNCF_2400 ORTSVLde votreTRAINSE Des fichiergonsistsont installés dans le sowépertoire

idoine de VOtreTRAINSET [ I RSaAyadlfttridAz2y RSa OSNBAZ2Y A LINB(

4.2 La cabine

Une cabine a été réalisée pdapeur71 Elle utilise des photographies de BM#anJacques Boe,
créateur etwebmeste du sitehttp://www.encabine.com/ qui a aimablement fournit son
autorisation de diffusion.

Cette cabine est installée automatiquement dans un s@yertoire CABVIEWU répertoire

SNCF_2400_ORTSVL Elle est prposée dans les deux variantes nécessaimbine 1 munie de

f QSYNBIAEAGNBdzNI Ct | YI yI Fliein@dgrdéyaeBentdestaknyidsPouRalz i | OK
circulation nocturne et dans les tunise] ifdage cidessous illustrdées fonctions disponibke

Image3: La cabine et ses commandes fonctionnelles
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http://www.encabine.com/

Note : Pour obtenir une perspective et une visibilité correst&a valeur par défaut du parametre
«FOV» doit étreReviron 45R | ya €S LI yySlkdz RQ2LIIA2Yy ® [ Y2RATA
de la molette de la souris en coude jeuy QF FFSOGS LI a 1 @dzS OFroAySo

4.3 Lessons
Un jeu de sons complet est fourni dans ce pack. Il reposplgsieurscomposantes distinctes

f Denouveawsons réalisésJ- NJ f SpEcifmuémiaNdour les 2400, qui sont installés dans
le sousrépertoire SOUNDIu répertoireSNCF_ 2400 ORTSVLet dont le nom commence
par le préfixeM_U60Q Ce jeu inclut des fichiers réaliggarR Q I dz(i NB & déjadifiuSédzNB = S
avecleur autorisation dans la sonorisation des X42000 De Dietrich. Le détail des droits et
autorisations de ces sons est fourni dans le fichisezMoi_Sons 2400.txt joint.

1 Les sons de roulememB_MittelEinstiegle Wespe(1), qui sont installéséparément dans le
répertoire TRAINSET/common.sound/DB_MittelEinstieg

T [ Sa az2ya RSaildAysSa t I002YLIIySNIfSa aONRLIIia «
conventionnellement par le préfixeacma eux aussi placés dans le sous répert8i@JND
du répertdre SNCF 2400 ORTSVL

4.4 Les plaques d'itinéraire

Un sousrépertoire Plaquesltinerairesontient un jeu complet de plaques d'itinéraide liaisons
assuréegar les engins dedépbts représentéd.a permutation des plaques s'effectue en exécutant
lesscripts (fichier8AT) correspondants. Seuls les engins des dépbts correspondant au trajet
sélectionné sont affectés par cette opération.

4.5 La vue passager
La 3D des modeles permet de placer la vue passager dans laiopa$il t AGS RSa SaLl 0Sa
Pardéfaut, elle est positionnée dans les salles réservées aux voyageurs.
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Image4: Aménagemensintérieurs

4.6 Animations
La 3D des modéles permet les animations spécifiques suivantes

1 Portesc toucheA/ ShiftA
1 Changement de sens duraucteur et des caches rougdss projecteurg touche ShiftV
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Image5: Animation des portes

Image6: Vue en élévation du modeéle (X2448)
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